


TEST &TECHNIK

Grelle Bemalung und sportliche Ausstattung, doch in der Serie nur 50 Pferdestarken.

T2 Test: Oettinger-Kafer mit 75 PS 5

Die

Der aufgeblasene VW

Die gelb-schwarze Sonderserie des VW-Kifer verspricht auf-
grund ihres Sportlooks duBerlich weit mehr Leistung,

als das biedere 50-PS-Triebwerk halten kann. Auto Zeitung
fuhr einen vom Frankfurter Tuningmeister Gerhard Oettinger
aufgeblasenen Gelb-Schwarzen Renner, bei dem Aussehen

und Leistung zueinander passen. Welchen Gegenwert erhiilt der
Kaufer fiir fast 12 000 Mark, die Kifer und Tuning verschlingen?

b-Schwarzen Renner aus Wolfsburg
Pop-Kifer gehoren seit Jahren schon
um  ges v Strabenbild.  Aller-
dings waren diese Kreationen immer
Privatinitiative entsprungen
Der Hersteller selbst konnte sich nicht
dazu entschlieBen, sein fur Farbmale
en pradestiniertes Krabbeltier ety

erte, so war damit aber auch
schon der Spaf am Bunten erschopft.
Plotzlich jedoch, im letzten Wi
« far Wolfsburger Verl
innungswandel cin. Zur Bele
bung der (zu) ruhigen Verkaufszeit leg




ten die Niedersachen eine Serie von

5000 Kifern auf Band, dic sich allesamt

im lebhaft-auffalligen Gelb-Schwarz.
Look prasentierten. AuBerdem sp
Sonder-Kfer serienmi

nkrad sowie zwei leicht

schalenformige Sportsitze, eine heizba-

kscheibe und dicke Reifen der D

7 % Zoll brei

wurde zu einem

50 Mark) und

Ib-¢ r-

nge
Zu cinem Renns
Serienmapig: Die 5%-Zoll-Sportfelgen aus Stahl  Kafer tatsachlich,

sericnmapigen Kdfer- Motor nicht zu finden:  Zwei Vergaser und cine Olpumpe
kauf - die Sonde war schnell ver.
griffen. Auf der §
.-llv ll\\nru'

buirgs Mt z0m ngewdhalichen hatte
Berlichkeiten
cistungsangebot
blich m
tor mit 1600 ccm und 50 PS. Die
und Kraft” verheifiende sportliche Ve
ch somit mehr, als der

nte.
Glock gibt's Tuner und
neuerdings sogar ein VW-Waork, das de
rbeit  dieser
gegeniibersteht.




Test: Oettinger-Kafer

gleitpapieren der Gelb-Schwarzen Ren-
ner gehdrt ein Adressenverzeichnis der
VW-Friscure (siche Seite 27).

Einer der altesten und

dreht werden durfte, erlaubten keine
volle Tricbwerksbelastung. Nach der
Einlaufphase dagegen verbargt sich Oet-

far i bis 5800

VW-Tuner ist der Dipl.-Ing.

pl
Gerhard Oettinger. Auto Zeitung order-
te von ihm einen Gelb-Schwarzen Ren-
ner, bei dem Verpackung und Inhalt bes-
ser zueinander passen.

Oettinger verordnete dem Boxermo-
tor eine Totalkur, die alles beinhaltet,
was gut und teuer ist. Zuniichst einmal

zmonene er die Bohrung von 85,5 auf
88 mm und den Hub durch eine neue
Kurbelwelle von 69 auf 74 mm. Dadurch
ergibt sich cine Hubraumvergroferung
auf 1799 ccm. Die miedete Kurbel-

Wollo echialt swecks vi

Laufs Gegengewichte und wurde ober-

ﬂlchenvcmmel Durch einen gewolb-
die

stieg
mn7saules 1 An den

fen wurden die Kanale dberarbeitet

Getriebeit
gnd e Ventiftpungen erweitrt: Zur | Serodhensnoger
i Midchios zwol Sclex: &S, ol
gaser 32 PICB. r 1
Alle diese Mabnahmen entlocken | AGse———————Sgi01
dem aberarbeiteten Triebwerk 75 ehr- Achsantneb 38757

liche und leistungsfreudige PS. Damit
sie auch bei Dauerbelastung standfest
bleiben, investierte Oettinger weiteren
Aufwand in Schmierung und Olk&hv
lung. Hinter der

tinger
U/min. Angenehm fallt an dem aberar-
beiteten Motor weiter auf, daB er seine
Kraft nicht mit pseudo-sportlichem Ge-
rohre freisetzt, sondern in der Gerdusc]
entwicklung fast identische Serienkafer-
MeBwerte liefert.

Ein weiterer Pluspunkt: Der Benzin-
verbrauch halt sich in vertretbaren
Grenzen. Wird das Auto richtig scharf
gefahren, so holen sich die Vergaser
zwar mehr als 14 Liter pro 100 Kilome-
ter, bei normalem Kafertempo (schnm
von 115 km/h) kommt man jedoch mit
gut zehn Litern aus. Der Verbrauch
uber den gesamten Testzeitraum, bei
dem natirlich hirtere Bedingungen als
im Privatbetrieb vorlagen, pendelte
sich bei 13,1 Liter ein.

Zur Uborwachuna der Motorgesund-
heit installiert Oettinger Oltemperatur-

O wie einen Dreh-

FAHRWER
mit_ tunnolférmigem Mitteltriger, mit
Karosserie verschraubt, vorne Einzelradsufhan-
gung an Quardenkern und Federbeinen, hinten
Droh-

50
zahlmesser. Dabei zeigt sich, daf das
neue VW~Armnmmnbn.'ll fr Zusat;
strumente u; et ist. Die Oettinges
Mlun; (Imlmmmc in der RIdID Ein-

da

schurze verbirgt sich ein Olkuhlur. dm-
sen Kreislauf thermostatgesteuert ist.
Damit die Olumwilzung unter allen
Umstinden gesichert ist, installierte der
Tuner im Motorraum eine: separate

Pumpe. Sie wird dber cinen
von der Lichtmaschinen-Riemenschei-
be angetricben. Die Praxis zeigt, daf
sich der Aufwand lohnt, denn: Die Ol-
temperatur steigt selbst bei la)

gasfahrten nicht aber 90 Grad, zudem

bleibt der Oldruck auch in langen und
schnell gefahres Ku rvl-n konstant.
Wie macht immerhin um 50

Prozent erhohte Momrkmll in den Fahr-
leistungen bemerkbar? Diese Gretchen-
frage ist, wie bei jedem getunten Auto,
beim Oettinger-Renner kurz mit , beein-
druckend” zu beantworten. Far den
Sprint von 0 auf 100 km/h braucht der
Wagen 131 Sekunden und erarbeitet
nch damit gegenaber dem sericnmiBi-

n 1303 S einen Vorsprung von finf Se-
kunden Diese Differenz wird noch be-
cindruckender, setzt man die Beschleu-
nigung bis 120 km/h fort. Dann braucht
der Oettinger-Wagen 20,5 Sckunden,
der Serienbruder 30,5 Sekunden. Ent-
!preclu.-nd lILull(Lh fallen auch dm

icht
die Skalen zu Klein ausfallen. Andere
Einbaudffnungen existicren nicht. Ab-
hilfe kann wohl nur mit Zusatzkonso-
len geschaffen werden.

Das Fahrwerk des Testwagens lieh
Oettinger unberithrt. Damit prasentiert
ch der Gelb-Schwarze Renner ty-
pisch: Guter Geradeauslauf, der allor-
dingu durch jeden kleinen Seitenwind

wird. In engen Kurven ver-

halt sich der Wagen sanft untersteu-
ernd. Dank der vorhandenen Kraft
kann aber — zumindest in den unteren
beiden Gingen - das Heck zum Aus-
bewegt werden. Aufgrund

70er Reifen sind et-

der
was hohere
Is mit dem N

0100km 131 sec 183

0-120km, 2053030

01000m. 346403
m/hima G

1-Kifer moglich.

Der gute Gesamtkomfort des Wagens,
an dem die ausgezeichneten Sitze maf-
geblich boteiligt sind, wird durch dic
harten und breiten Reifen nur minimal
enn die zur Zeit nur

dlgkru aus: 150 km/h stehen hier 139
km/h gegeniber. Ebenfalls beeindruk-
kcnli ist fehlmmu\l des Motors.

bei muf zugunsten des Oettinger-
W uBetdét risch gesagt werden, dad
die MeBbedingungen nicht optimal wa-
ren: Feuchtes und kihles Wetter und
ein nocl ganz eingefahrencr Mo-
o8, der maximal bis 600 U/min ge-

11900~ DM

Pres des Testwagens
Verrieb

Dipl.-ng. Oettinger, Frankfurt, Alt-Niederursel 2

als  HR-Reifen lieferbare  Grobe
175/70-15 in Kdrze auch als weichere
SR-Version gebaut wird, drfto sich der
Komfortverlust noch verringern.
Obwohl immer mehr Firmen ~ dar-
unter nun auch VW — bereit sind, den
Winschen der Kundschaft nach mehr
Leistung entgegenzukommen, bleibt Tu-
ning cine Sache fir den besonderen Ge-
schmack. Der aber ist bekanntlich
schon immer etwas tourer gewesen. So
kostet der Oettinger-Kafer in der be-
schrichenen Tuning-Stufe denn_auch
11900 Mark und liegt damit in der Preis-
Klasse eines Audi 100 LS, BMW 1802
oder Peugeot 504. Gernot Rothig
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