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as 1303 Sondermodell *GSR*

gehdrt zur aussterbenden

Kafer-Gattung. Das steht

fest. In "Satumgelb L13M"
strahlend und mit mattschwarzen
Hauben versehen, verlieBen in den
Weihnachtstagen 1972 lediglich 3500
Exemplare des Sonderlings die VW-
Produktionshallen. Nach Schatzungen
der "Renner-Kenner* sind davon
gerade mal 100 Lebendexemplare
fur die Nachwelt erhalten geblieben

Gleich zwei davon tummeln sich im
niederlandischen Giessen. Dort gehen
unter den Flugeln der Windmihlen
die beiden Schwager Marnix Kraaij
und André van Wylen ihrer gelb-
schwarzen Leidenschaft nach. Doch
obwohl die beiden Kafernarren ihre
Herzen an die gleiche Kultkugel verlo-
ren haben, sind ihre Exemplare, se-
hen sie sich noch so dhnlich, grund
verschieden. Wihrend André seinen

Wunsch-1303 strikt im Sinne der Ori:
ginalitat aufgebaut hat, zog Mamix es
vor, die von Volkswagen vorgegebe-
nen Grundlagen zu einem echten
Renner zu verfeinern und zu optimie

— und dle getunte Vorsion mit 135 PS

Renner fiir Kenner
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Matischwarze Hauben sind am Sondermodell
*GSR" Programm

ren. Trotz unterschiedlicher Ziele
stand bei den Restaurationen Team:
work an erster Stelle. Die bei
den arbeiteten stets in paral-
lelen Arbeitsschritten und
griffen sich gegenseitig
unter die Arme. Auch
seit der Fertigstel

lung 1999 gibt's das
Dreamteam nur im
Doppelpack. Kein
Wunder, dass ihr aus-
gepragtes Zusammengehdrig:
keitsgefilhl auch duBerlich zum Aus-
druck gebracht wird. Zwei aufeinan-
derfolgende Kennzeichen (AE-51-36
und AE-51-37) machen den Auftritt
perfekt. Doch was so einfach aus

N -
Eine Domstrebe im Kofferraum somgt f0r zu-
sétziche Steifigkeit in Mamix’ Renner

sieht, kostete viele Nerven und Uber-
redungskinste. Niederlindische Zu-
lassungsstellen geben normalerweise
keine fortlaufenden Nummern raus.
Was man mit ein wenig Hartnackig-
keit nicht alles erreichen kann!?

Wer sich anno 1972 fiir einen *Gelb-
Schwarzen® entschied, war mit 7.650
Mark dabei. Ein vergleichsweise ge-
ringer Kurs, gemessen am ideellen
Wert, den der Kifer fur die beiden
niederlindischen Renner-Kenner heu
te erreicht hat. Stehen Original und

T Versi

] , lassen
sich die Unterschiede optimal erken-

Die belden Schwager flihren
ihre Raritiiten meist gemeinsam zur Austahrt



Alles original

nen. Auf den ersten Blick sind das si
cherlich die Porsche-"Cup 2"-Felgen
in 17 Zoll, die ins Auge stechen. Von
vome betrachtet, trégt das Original
seine Nase mit dem typisch geschiitz
ten Abschlussblech eindeutig hoher.
Die Luftschlitze hat das Sondermodell
Ubrigens von der US-Version, wo die
zuséitzliche Luftzufuhr fir die Kiima
anlage erforderlich war.

Spétestens im praktischen Vergleich
auf der StraBe werden des weiteren
die Modifikationen an der An
triebseinheit von Mamix' VW offen-
kundig. Die so Pferde, die den Ur-
“GSR" dank seines 1600ers verglichen
mit der damals Ublichen Kafermotori-
sierung bereits gut nach vome brach
ten, reichten dem 27-j3hrigen nicht
aus. So entschied er sich fur die Im-
plantation eines Porsche-914-Antriebs
mit 1970 cem Hubraum. 44er Weber
IDF-Vergaser, eine 316°-Schleicher-
Nockenwelle und kleine, feine Details
wie verstirkte Ventilfedem trimmen
die Maschine auf stabile 135 PS. Fiir
eine optimale Kraftibertragung an
die 17-zblligen Porsche-*Cuppen*
sorgt ein AT-Getriebe in Kombination
mit einer 215-mm-Porsche-Kupplung
Uberhaupt verwendete Mamix beim
fbau seines “Super-Renners® be
orzugt Edelteile aus Zuffenhausen.
So kann sich der Pilot stets auf die

— oder besser fast alles: Zusatzinstruments
fur Otemperatur, druck und Drehzahl von
Oettinger.

= GENE BERG

prompte Leistung einer Bremsanlage
vom 944 mit innenbelifteten Schei
ben an Vorder- und Hinterachse ve-
lassen, Hauptbremszylinder vom glei
chen Modell inklusive.

André und Mamix sind bereits alte
Hasen, was das Hobby rund um die
Kultkugel betrifft. Beim Fototermin
war das Staunen gro8, als VW SCENE
einen Blick in die heiligen Hallen wel
fen durfte, in denen es wie in einem
groB dimensionierten Automuseum
zugeht. André sammelt, was das Zeug
halt. Ob 1303-Cabrio oder waschech:
te Callooker, die beiden Schwager
blicken zurlick auf einen Pool an Er-
fahrungen mit dem Blech aus Wolfs
burg. Doch die Liebe geht noch wei-
ter! Wer sich Uber die Geschichte des
“GSR* informieren mochte, der kann
die beiden Mitglieder des Keverclub
Nederland sogar auf deren eigener
Homepage besuchen (www.gsr.uw:
net.nl), die Mamix, der beim Compu
terkonzemn IBM beschaftigt ist, fach
kundig erstellt hat. Hier gibt's nicht
nur “GSR*-Infos, sondemn auch alles
Wissenwerte Uber Meetings und
Tuning zum Thema "Luftgekihit"

Dass sowahl fir André als auch fiir
Mamnix Originalitdt im Vordergrund
steht, fallt besonders beim Blick in

die jeweiligen Innenraume der Kafer

Tuned up - inkognitol Der Porsche-Ranner
zeigt erst unter der Haube, was ec wirkich
drin hat

auf. Beide Piloten lassen sich in
originalen Sportsitzen nieder, deren

Renner fiir Kenner

man, was man hat. Und so beschriin-

17-Zoll-Porsche-"Cup 2"-Feigen machen den
Renner erst richtig mssig

umfasst Marnix einen grifiigen
Gene-Berg-Shifter.

Das Thema Sicherheit wird bei belden
Luftis groB geschrieben. So findet
man nicht nur beim getunten GSR,
sondern auch Im Original einen
nachtréglich angebrachten Feuerls-
scher, falls es unterwegs mal brenzlig
werden sollte. Das Risiko halt sich
allerdings in Grenzen, denn wirklich
viel Auslauf bekommen die zwei
Schmuckstiicke von ihren stolzen
Besitzern nicht. SchlieBlich weifs

9,4:1, 440r Waber-IDF-Doppolver

Riic und sor. Ziindung, elekt:
typischerweise aus einem Guss sind. Mu’v'ﬂollllnml"’l”» Porscho-
i 96 KW/135 PS

lants, me die GSR-Serie auszeichne-
ten. Um den Oberblick bezlglich

der Motortitigkeit nicht zu verlieren,
positionierte Mamix in der Radio-
blende Oettinger-Instrumente fiir
Drehzahl, Oldruck und -temperatur.

Die Skalierung des Originaltachos
wurde bis auf eine Vmax von 200
km/h erweitert. Beim Schaltvorgang

Gotrobe: original AT (451,
Wﬂsmmxuppwnq Fanr-
werk: Tieforlogung um 80 mm,
golbo. Koni-Dimpfor, Domstrebe
vome im . san-
lago: _innenboliftete  Scheiben-
bremsen vom Porsche 944 vome

ken sich die Doppelpackfahrten auf
Besuche von VW-Treffen, wo die
Familienbande das GSR-Duett den
wahren Renner-Kennern prisentiert.

Text & Fotos: Eva Gieselberg

Bis auf den nachgerlsteten Feueridscher
ghinzt Andrés 03 durch ein Hochstma an
Originalitit

=Sz Facts

(Hattor- bxw. Herstollerangaben)
Typ: VW 1303'S, Sondermodell ‘Gelb-
schwarzer Renner" original + Bau-
Jahr: 1972 « Motor: 1600 ccm, origh
MI&I Zustand, 69-mm-Kurbelwelle,

der - Felgon: Porscho-Cup 2*-Fel-
genin 7 x17 ET 55 « Beroifung: Toyo
Proxes TS-1"in 205/40/17 + Karos-

» Loistung: 50 PS
< Gotriobe: original AT » Fahrworke
original McPherson, Biistein-Dimp-
fer - Bromsaniage: vorne Scheibon,
hinten Trommeln « : original
Stahifoigon in 55 x 15 ET 26 + Be-
roltung: Piell PE00C" n 185/65/

« Karosserio: geschiltztes Front-
biochs Lackierung in den original

« Interieur:
original * Sonstiges: getinte Vor-
glasung, Foueridscher
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