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i _ oder doch fur sch_rl
s fiir Super
Die Farbe des Gelbs lasst uns_ralfrl

Doch, da gldnzt originales Chrom am Gelbschwarzen Renner: Blinker und Scheinwerfer-
ringe blieben unmattiert. Und auch der Motor gleicht dem Serien-1303: 50 PS aus

1,6 Liter Hubraum. VW genehmigte jedoch ganz offiziell bis zu 100 Tuning-PS

Hmm Ein bisschen war es wie spid- als ein Kifer. So war das Anfang
der 70er, obwohl der VW jetzt
endlich einen verniinftigen Kof-
ferraum hatte,
ein Fahrwerk
wie der Porsche
911 und einen
50-PS-Motor,
der 145 Tacho-
spitze sicherstellte.
Papas r war auch teuer.
Wer einige Extras ankreuzte, kam

Auto fahren, in dem e
wie der : Und die
" meisten Viiter 50er-Jahre
en nun mal Kifer. [hre Soh-
ne stiegen in Alfasud oder Auto-
biar litten am Citroén GS
oder sahen einem Trendsetter
wie dem Simca 1100 beim Ros-
ten zu. Frontantrieb, Quermotor,
grofle Heckklappe: alles cooler

Erist ein

=y T #3001 August1970: Die Geschichte des VW 1303 beginnt mit
i w0 RO ER TN dem Misserfolg seines Vorgdngers 1302, der mit ver-
roRertem Kofferraum, neuem Fahrwerk undstarkeren Motoren erscheint, aberauch
mit absurd hohem Verbrauch schockiert. August 1972: Debiit des VW 1303, lieferbar
mit34,44und50PS. Januar 1973: Sondermodell ,Gelbschwarzer Renner*, limitierte
Auflage 3500 Exemplare, Preis 7650 Mark. September 1973: Sondermodelle 1303
City (44 PS, u.a.spezielle Sitzbeziige, Parkuhr in der Sonnenblende, Sportfelgen) und
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Das Schonste am 1303:

der 30er, 50er und 70er

kaum unter 7000 Mark davon.
Fiir ein Auto, das als dhnlich fort-
schrittlich galt wie ein Monoradio.

mit beschiftigt, auf den Golf zu
warten, :
fer aller Zeiten zeigte. Heute wirc
der Gelbschwarze Renner g
liebt, der Beweis sind dreiste Fil-
schungen des Sondermodells:
Von 3500 Exemplaren bli
eiibrig, D
egen, dass
grelle Kifer anfangs (
olitiker erregte. Die fander
ne Sportoptik mit saturngelbem

Klassiker as Gliick
in kluges

Wort der Schrift-

stellerin Frangoise Sagan, die nie

einen K 3

liche Welt des Jahres 1973 war da-

Big (50 PS, u.a. Holzdekor am Armaturenbrett, Cordpolster, Sportfelgen). Septem-
ber1974; Nach der FuRball-WM erscheint der 1303 als ,Weltmeister“-Sondermadell,
u. a. mit Schaltknauf in FuBballform. Zum Modelljahr 1975 verlegt VW die vorderen
Blinker in die StoRstangen und baut eine neue Zahnstangenlenkung ein. Juli 1975:
Produktionsstopp fiir den deutschen Markt. Oktober 1975: VW baut die letzten 1303
Limousinen fiir den US-Export. Insgesamt entstanden 916 713 VW 1303 Limousinen,
bei Karmann lauft das 1303 Cabriolet noch bis Januar 1980 weiter.

T —

EIN KAFER MIT DIESELMOTOR
@.m.autohlld.defgo{dlmﬂmiﬂ

Als der Kafer fast ein.modernes Auto geworden war,
wollte ihn keiner mehr kaufen: tragisch, die
-Geschichte des VW 1303. Ein Renner war er nur als
" sportliches Sondermodell in Gelbschwarz

Der kesse Kafer

Lack und mattschwarzen Hau-
ben so provozierend, dass sogar
der Bundestag dariiber disku-
tierte. Der Renner lade zum Ra-
sen ein, hiel3 es, als hitte keiner
die Haube am Heck angehoben:
Denn dahinter sal der 50-PS-
Motor, wie er in jedem 1303 zu
haben war. Allerdings gab es fiir
den Sonder-Kifer eine amtliche
Tuning-Freigabe von VW - bis
100 PS und 165 km/h Spitze.

1970 bis 1972 VW 1302 - endlich ein Kafer
mit Kofferraum, doch er sauft sich ins Abseits

Ganz weltfremd war das nicht:
Veredler wie Sauer & Sohn im
hessischen Dieburg erreichten
die 160er-Marke bereits mit 75
PS, nahmen aber auch 2500 Mark
fiir die Kraftkur.

Heute ist das so unwichtig wie
die Benzinpreise des Jahres 1973.
Denn der Renner von damals ist
ein Klassiker, an dem sich die
ganze Modellgeschichte des K-
fers erzihlen ldsst. Wo anfangs

1972 bis 1975 VW 1303, die Normalversion,
ab 9/74 mit StoRstangenblinkern vorn

ein fingerdiirres Lenkrad im
Raum stand, protzt bei diesem
1303 ein kleines Sportvolant von
Fleischwurst-Dicke. Statt Reifen
im frithen Regenwurm-Format
5,60-15 presst er Pirelli Cintura-
tos von 175er-Breite auf den As-
phalt. Auf dem Tacho steht 160,
zu Beginn war schon Tempo 100
ein Kick aus Kitzel und Leicht-
sinn. Das Chrom, in dem sich
Aufbau-Deutschland spiegelte,

1973 Sondermodelle

im Olkrisen-Jahr: hinten
der 1200 Jeans-Kafer,
links der 1303 City, rechts
der auf nobel gemachte
1303 Big. Es ist das letzte
Aufbaumen des Kafers,
im Frilhjahr 1974 |&sst
ihn der neue Golf so
richtig alt aussehen

ist beim Gelbschwarzen fast ganz
weg, so wie es nach 1945 schon
mal war, bevor der Export-Kifer
kam. Und das Frontblech des
Sondermodells trigt die Schlitze
der US-Version: Dort waren sie
notwendig, weil dahinter der
Kiihler der Klimaanlage sal.
Kaum ein Auto hat in seiner Kar-
riere mehr erlebt, abgesehen
vom nahen VW-Verwandten Por-
sche 911. Ein Rundgang um »
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Tacho 160 - erreichhar nur mi

h
(G ermittelten echte 142 km/

den gelbschwarzen 1303 reicht,
um zu verstehen: Er erzihlt nicht
aus seinem Baujahr, sondern aus
fiinf Jahrzehnten.

Ansonsten ist er natiirlich nichts
anderes als einer von 916 000 ge-
bauten VW 1303, also die héchst-
entwickelte Evolutionsstufe des

lﬂ Kifers. ,,Professor Porsche wiir-

de ihn nicht wiedererkennen®,
texteten die Werber zu seiner
Premiere im August 1972. Das
war iibertrieben, tatséchlich je-
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Die Stahl-Sportrader
trug auch das 1303
Cabriolet, die matten
Zierteile waren sonst
serienmaBig - der
Gelbschwarze Renner

machte die VW-

Buchhalter froh, bot
viel Effekt fiir wenig
Geld. Die Silhouette
des 1303 zeigt, was zu

Beginn der 70er

die VW-Welt bewegte:
Viele Kdfer-Fahrer
mussten sich an den
Anblick der gewdlbten
Frontscheibe erst
gewdhnen - und kamen
auch nicht mit den
riesigen runden Riick-
leuchten zurecht.
Populdr wurde der
Begriff ,,Elefanten-
fiike*, auch ,,VW-
Torten* und ,,Porter-
house-Steaks"” waren
im Spott-Gesprach

£ TURINg.

T

doch war nie zuvor eine VW-
Modellpflege so radikal geraten.
Gut, mit dem 1302 hatte sich VW
1970 den verlidngerten Vorderwa-
gen getraut, aber
der passte gut
zur vertrauten
Linie des Klassi-
kers - anders als
die Panorama-
Frontscheibe des 1303. Sie war 40
Prozent gréf3er als die Glasfliche
des VW 1302 und folgte einer Ge-

Selbst Rudi Carrell
konnte die Kafer-Krise
nicht verhindern

setzesvorlage aus Amerika: Die
befahl einen groReren Mindest-
abstand zwischen Fahrer und
vorderer Scheibe, um dann doch
nicht rechtsgiil-
tig zu werden.
Als das fest-
stand, hatte VW
schon die Press-
werkzeuge be-
zahlt - und engagierte den Show-
master Rudi Carrell, um die Vor-
ziige des neuen alten Kifers in

einem modernen Werbespot zu
zeigen. ,Der wirrd ein Riesenerr-
folg, fiirr so was habe ich eine
Naase!“, spricht Carrell und fihrt
mit tuckerndem Boxergerdusch
aus dem Bild. Die Presse verstin-
digte VW derweil mit groflem
Ernst, dass ,,das Innenraumvolu-
men von 2,38 auf 2,43 m* ge-
wachsen sei.

Zur krummen Scheibe gehort
das neue Cockpit des Kifers: Es
war erstmals kein blechernes

+

So viel Seitenhalt gab es nicht im Normal-Kafer, und auch Kopfstiitzen
waren zu Beginn der 70er-Jahre noch keine Selbstverstandlichkeit
der kleinen Autoklasse. Das Sportlenkrad sieht aus, als stamme es aus
einem kalifornischen Tuningladen, ist aber ein Wolfshurger Original
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Brett mehr, sondern eine Kunst-
stoff-Landschaft mit runden Liif-
tungsdiisen, eckiger Quarzuhr
und héhergelegtem Tacho unter
einer kantigen Hutze. Alles
schwarz, sachlich und abwasch-
bar, typisch fiir den Stil der 70er.
Sogar Holzfolie gab es, wenn auch
nur beim Sondermodell Big. Das
Dekor sieht aus, als hitten es die
VW-Designer ironisch gemeint.
Doch dafiir hatten sie wahr-
scheinlich zu viel Angst um ihren

Job. Nach dem Rekordjahr 1971
waren die Kiife kiufe abge-
stiirzt, um sich nie mehr zu be-
rappeln. Es war nicht der Gelb-
schwarze Renner, der VW rettete,
sondern der porentief sachliche
Golf. Weil Papa keinen hatte.
Dass der 1303 der rundeste,
starkste und beste Kifer aller
Zeiten war — das haben spiter
erst Nostalgiker entdeckt, die nie
einen Alfasud oder Autobianchi
haben wollten. st

TECHNISCHE DATEN
VW 1303 S Gelbschwarzer Renner

Luftgekiihlter Vierzylinder-Boxer, hinten langs - zentrale, stirnradgetriebene Nocken-
welle » zwei Ventile pro Zylinder « Solex-Fallstromvergaser 34 PICT-3 « Hubraum 1584
tm? « Leistung 37 kW (50 PS) bei 4000/min « max. Drehmoment 106 Nm bei 2800/min «
Viergang-Schaltgetriebe - Hinterradantrieb - Einzelradaufhdngung, vornan McPherson-
Federbeinen, hinten Schraglenkerachse mit Querfederstében « Reifen 175/70 HR 15+
Radstand 2420 mm+ L/B/H 4110/1585/1500 mm « Leergewicht 900 kg « 0-100 km/hiin
195+ Spitze 142 km/h » Verbrauch um 11| Normal/100 km « Neupreis 1973: 7650 Mark

->PLUS/MINUS
Der1303ist der modernste und alltags-
tauglichste aller Kdfer: Er wirkt weder
unsicher noch lahm oder unkomforta-
bel, was erim VergleichzuneuenKlein-
wagen aber natiirlichist. Und sein Ver-
brauch - gern {iber zehn Liter in der
50-PS-Version - war schon vor fast 40
Jahren nicht mehr zeitgemdR. Auch
musssoein klassischer Kdfer keinprak-
tisches Auto mehr sein. Was bis heute
begeistert, ist dagegen die gute Verar-
beitung, die Verldsslichkeit seiner Tech-
nik und der Vorzug, dass ihn jeder
Schrauberalter Schule reparierenkann.
Manchmal muss er ihn allerdings auch
schweilen, denn der Rost frisst fast
iiberallam1303. Auszugausder Check-
liste des Grauens: u.a. Lampentopfe,
Kotfliigel-Schraubkanten, Tiiren, Falze
entlangder A-Sdulen, Schweller, Feder-
beindome, Ersatzradmulde, Rahmen-
kopf und Wagenheber-Aufnahmen.
Kenner kaufen keinen Kafer, den sie
nicht von unten gesehen haben - und
wissen auch, dass leichter Olverlust
zumalten VW gehidrt wie eine Heizung,
dieim Winter nicht wirklich heizt. Wenn
es innen aber penetrant nach Abgas
stinkt, sind die Warmetauscher hin.

-=>ERSATZTEILE

Kleine Teilepreise und guter Service
machtenden Kafer zum Welterfolg, da-
von profitiert er noch im Greisenalter.
Die Qualitdt von Nachfertigungen ist
zum Teil aber lausig, gerade bei Blech-
und Gummiteilen. Richtigrar sind Spe-
zialteile der 1303-Sondermodelle.
—Alltagstauglichkeit

= Reparaturfreundlichkeit
->Ersatzteilversorgung
->Unterhaltskosten

- Verfiigbarkeit*
->Preisprognose
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mangelhaft ausreichend

% % K
hefriedigend gut

—>MARKTLAGE

Die Lage ist ernst, wenn es unbedingt
ein Gelbschwarzer Renner sein muss:
Nur etwa 100 Stiick sind noch hekannt
- undmeistinfestenHanden. Einfacher
istes, einensehrguten Normal-1303zu
finden, wobei die Schdtzchen nicht
mehr fiir kleines Geld aus Omas Gara-
ge kommen: Ein 1303 S in gutem Zu-
stand2ist kaumunter 6500 Eurozu ha-
ben, die Normalversion mit 44 PS no-
tiert ein paar Hunderter darunter. Min-
destens 1000 Euro Zuschlag verlangen
VW-Kenner fiir die ebenfalls rar gewor-
denen Sondermodelle City und Big. Lind
ansonsten kann der 1303 auch einesder
von 1972 bis 1980 gebauten Cabriolets
sein-fiirden, der biszu 25 000 Euro fiir
ein Top-Auto ausgeben mag.

Nichtjeder Gelbschwarze Renneristein
Original -wer einenanbietet, sollte die
Echtheit seines Wagens beweisen und
verbindlich zusichern kdnnen. Dabei
hilft ein Zertifikat der Stiftung Auto-
museum Volkswagen (unter www.auto
museum.volkswagen.de/urkunden,
Preis: 50 Euro). Und trotzdem Vorsicht
- Fahrgestellnummern kdnnen das
b

S ADRESSEN

Klubs: Interessengemeinschaft
Gelbschwarzer Renner (IG GSR),
www.ig-gsr.de; www.vw-1303.com;
www.kaeferclub-celle.de
Literatur: Bernd Wiersch:

Die Kdfer-Chronik, 336 Seiten,
Delius Klasing 2005

* % Kk Kk
* % % % o7
L. 0.0 8.
* % % Kk oy

* fiir 1303 Limousine in Normalversion
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